W® Sikkerhetsutstyr

et tar tid 4 bo

TEKST seg inn i en
& FOTO: bat. I prosessen
Jon Winge inngar a utrus-

o — te den. Starter
du med en bruktbdt, har tidligere
eier(e) tenkt en del for deg. Du far
mer ved & kjgpe brukt pd mer enn
énmate. Med fabrikkny bat, blir det
a starte fra bunnen.

Né&r du gar om bord i en helt ny
bét, gjor du klokt i 4 ikke gjgre noe
pé en stund, bare se deg om, gjo-
re erfaringer med det utstyret som
folger med og tenke. S3 er det p4 ti-
de & «personalisere» baten din.

VAR PERSONLIGE VURDERING. Like-
vel: Sikkerhetsutstyret mi veere det
farste som kommer pé plass.

I SEILmagasinets 2008/4 hadde
Andreas Holo en forbilledlig gjen-
nomgang av kravene til rednings-
utstyr for forskjellige farvanns-
kategorier. I den sammenhengen

handler det om sikkerhetsutrusi
ning for kappseilas, men det ¢
selvsagt ogsa retningsgivende fc
turseilas.

Na er det lenge siden Greta o
jeg kappseilte pa havet, og vi skje
ler derfor ikke til det rent formell
Vi har derfor enkelte andre prio
riteringer, men nar vi sammenlig
ner, er det mye som er likt - lo
gisk nok.

BRANNSLUKKING VIKTIGST. Det ¢
smatt med sikkerheten nar det gjel
derstandardutstyrtil nye bater, n
viunntar de obligatoriske to 2-kilo
ABC pulverapparatene for brann
slukking (som ofte kunne veert be
dre plassert).

Ivarspillernye Hunter 36 vard
fraveerende, heldigvis, men impo1t
tpren kom selvsagt med to stykke
og tilbpd seg & montere. Nei takk
det gjorde vi gjerne selv - etter a
vi fikk tenkt neermere over plasse




ingen. Den ga seg ganske fort.
Deterhovedsakelig to brannkil-
ler i en bat, forst og fremst byssa,
wor vi tilbereder mat over apen
lamme, og i motorrommet, hvor
let er drivstoff og hpy temperatur.
Jet er logisk a plassere ett brann-
lukkingsapparat pa hver side av
1yssa, slik at vi ikke behaver 4 lp-
e gjennom flammen for & hente
t av dem, uansett hvor vi eri ba-
en. Det ene apparatet kom fremst
salongen, hvor det ogsa er gripe-
vstand fra lugaren i forskipet, det
ndre kom i hovedluken, hvor det
'gsd kan nés fra cockpiten.
Bekjempelse av motorroms-
rann var allerede ivaretatt av
onstrukteren. Her er det hull med
laff over inn til motorrommet. Vi
an bare stikke pulverslangeninn,
4 er brannen kvelt pa et gyeblikk.
iaten var er dessuten forsynt med
utomatisk brannslukkingsanlegg
motorrommet som standardut-

A GUMMIBAT: Noen pastsr at red-
ningsfiater har drept like mange som
de har reddet, en spissformulering
som sikkert ikke holder stikk, men ..
P3 stare hav er redningsflaten en
selvfaglge, men pa korte strekk, som
{or eksempel aver Nordsjgen, kan man
regne med & bli plukket opp pa et par
tiiner om man er ordentlig utstyrt for
ngdsignalisering. Da er gummibédten
en noksa bra redningsflate, men pass
02 4 f4 med arer, gsekar og pumpe.

& TREPLUGGER: Det har vart flirt
inye av de «komiske trepluggene»,
men de er blant det viktigste sik-
kerhetsutstyret om bord. De skal ikke
ligge og slenge i en eller annen skuff,
inen finnes ved siden av skroggjen-
nomfgringene.

< MASTETRINN: En seilbat er etter
min mening ikke ferdig rigget uten mas-
tefrinn. Mye kan gé galt «der oppes».

styr. Belte og bukseseler; bra nar
vi snakker brannsikring.

Sa utstyrte vi baten med et
brannteppe. Det m4 alle ha!I man-
ge tilfeller holder det 4 kvele flam-
mene. Ma vi ty til pulverappara-
tet, fplger en lang og omstendelig
opprensing av batens indre. Pul-
ver er noe forferdelig sal!

Brannteppe er like viktig som
pulverapparater.

MANN OVER BORD. Det andre som er
akutt farlig ved batlivet er 4 mis-
te noen over bord mens vi er un-
derveis, szerlig under seil. Det er
skremmende hvor fort et hode for-
svinner i kjglvannet. Det kan ta tid
4 vende baten, og det blir lett van-
skelig & finne tilbake til den som
ligger i vannet. Flytehjelp er es-
sensielt.

Flyteplagg gjor nytten inna-
skjeers, men de ma ha skrittstropp,

ellers sitter de oppunder armhule-

ne og hemmer svemmeevnen nir
vi kommer i vannet.

Redningsvest er bedre, men det
har vi ikke. Vi vet at de ikke kan
vende en bevisstlgs person med
nesen opp likevel. Det er det ba-
re en SOLAS-vest som gjor, og den
er for stor og klumpete til fritids-
bruk.

Det beste er en oppblasbar vest,
men her er det alltid et lite usik-
kerhetsmoment. Vil den fungere
etter hensikten nar det gjelder?
Blaser den seg ikke opp, er den jo
til ingen nytte. Spgkelset om falsk
trygghet lurer i vannskorpen, for
4 si det slik.

Vi baerer ofte flyteplagg nér vi
er underveis, men tyr til de opp-
blasbare vestene nar forholdene
blir litt mer alvorlige. Den enes-
te palitelige maten 4 sjekke en slik
vest 100%, er imidlertid & blase
den opp, og da ma vi skifte utle-
sertablett og kullsyrepatron. At-

HENE [ standard til '

L9
personlig hat - Del 6:
ingen standard-utrustet bat er slik du til
syvende og sist vil ha den — eller ender
opp med & ha den etter noen &r. Det vil
alltid vare rom for forbedringer og sup-
pleringer innen en standard bat blir til
en personlig bat. Jon og Greta Winge har
vert pd sjgen i en liten menneskealder,
noe som har gitt dem en klar formening
om hvordan en bat skal vare. Og da de
kigpte en splitter ny Hunter 36, var de
bare et stykke pa veien. | denne serien
forteller Jon Winge om hvilke tanker og
praktiske grep de har gjennomfgrt for &
fa sin bét til nettopp sin egen bat.

A RADARREFLEKTOR: Radar-
reflektor er pabudt i de fleste
bater, men de ferreste er
s&rlig effektive. Denne er en
dielektrisk sfere som konsen-
trerer signalreturen | ngyaktig
motsatt retning. Vi har byt-
tet ut VHF-antennekabelen til
graveste type. Det gir vesentlig
bedre signaler nar strekket blir
sa langt som til mastetoppen.

<« REFLEKS: Refieks i mas-
tetoppen kan vaere avgjgrende
under et sgk i mgrket.
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A BOLTSAKS: Rigghavari er vanligvis
ikke s dramatiske, men det blir fort far-
lig nér riggen truer med & sid hull i baten.
En ordentlig boltsaks ma vare pa plass.
Legg merke til kjeften. Slik ma den vare
utformet for 4 klippe vaier effektivt.

» KASTEP@S: Verdens beste lense-
pumpe er redd mann med bgtte. En kas-
tepgs er alltid tilgjengelig hos oss.

¥ EPIRB: Ngdpeilesendere koster noen
kroner, men er noe av det viktigste man
kan investere i. Denne har innebygd
GPS og gir 0gsa posisjon i ngdsignalet.
Den store dykkerkniven med bglgeegg
og hammer pa toppen kan lgse akutte
problemer. Ved siden av henger ett av
batens fire kompasser — et elektronisk
peilekompass.

A LYKT 06 N@DLYS: En kraftig Iykt
kan monteres slik at den 0gsé tjener
som ngdlys under dekk.
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¥ BRANNSLUKKING: De
obligatariske pulverap-
paratene mé plasseres
pa hver side av byssa.
Dette er plassert slik at
det 0gsa nds fra cockpi-
ten. Et brannteppe kan
vaere vel sd nyttig som
et pulverapparat og bur-
de finnes i alle bater.

ter et usikkerhetsmoment. Na har
vi bestemt oss til 4 bytte ut vare
mer enn 20 ar gamle Crew Saver
med nye Baltic Argus. Denne typen
har nemlig et kontrollvindu hvorvi
kan sjekke om gassbeholderen og
tabletten er i orden. Til rednings-
vestene har vi smé stroboskoplys
(skarpe blink). Vi har selvsagt og-
sa to strobo-lys til baten. Slikt kos-
ter bare bagateller.

For oss som seiler et stykke ut
fra kysten, ma det veere et krav at
flyteplagget/redningsvesten har
en form for belte/sele med feste-
anordning for tau til livline og til
heising. «Harness» heter det vist
péa neonorsk.

VIL IKKE FALLE OVER BORD. Det bes-
te er selvsagt & ikke falle over bord.
Livline med lppestreng langs side-
dekkene var viktigere fpr, da mat-
te vi (jeg) oftere pa fordekket, men
det skjer jo uforutsette ting, og &
bevege seg ut av cockpiten i hardt
veer uten sikring er usunt, for 4 si
det pent.

Det er veldig enkelt 4 rigge til
en lgpestreng, men det er direkte
farlig & bruke tau til det. Det ruller
nér'vi trar pa det. Et flatt band er
tingen. Deter flott med egne beslag
til slikt, men det er bare a knytte
bandene fast til pulpit og pushpit
(feerre huller i dekk).

Vihar gode festepunkter for liv-
liner i cockpiten, men skal montere
en bpyle ved hovedluken. Det hev-
des at det er lett 4 falle over bord
pa veiinn eller ut i cockpiten. Den
er ikke pa plass enna.

Sele og livline er viktigere enn
redningsvest.

FINNE TILBAKE. De fleste seilbater
har en form for livbgye, men det
hjelper lite om beya driver av med
det samme den nir vannet, og dét
gjor den. Den ma veere utstyrt med
drivanker, og slike er & fa kjopt neer
sagt over alt.

Det hjelper ogsa lite om perso-
nen flyter hvis vi ikke finner tilba-
ke til ham eller henne i tide. Hvor
mange bater ser du med marke-
ringsbeye, gjerne kalt danbuoy
med stang og flagg? Du kan telle
dem pa én hénd i lgpet av en hel
sesong. Den skal vaere forbundet
med baya ien flyteline pd 2-4 me-
ter og alt kastes ut med det samme.
Da serogséa den som liggerivannet
hvor det skal svemmes for & fin-
ne boya. En god danbuoy har lys i
toppen for bruk om natten.

Danbuoyen fas i flere versjo-
ner. Jon Buoy (www.oceansafety.
com) har veldig mye bra oppblas-

bart sikkerhetsutstyr, blant ann
en oppblasbar danbuoy som hz
vunnet DAME Award under utsty:
messen METS, men si har vi d
med kullsyrepatron og utlesnin
igjen, da. P4 den annen side tar de
liten plass i akterpulpiten.

Selv sverger vi til Plastimc
handfaste og edle versjon med te
leskoperende flaggstang (nede
havn og trukket ut nar vi er w
pd). Den koster noen kroner, me
ikke mer enn for eksempel en li
god handholdt GPS.

Den som ligger i vannet me
baye, sammen med en danbuo;
er mer enn halvt berget.

A seile uten danbuoy og livbey
er uansvarlig, etter var mening.

OM BORD IGJEN. Nar vi har mang+
rert opptil en som ligger i sjger
kommer neste vanskelige oppgavi
Den kan veere narmest umulig o1
personen er nedkjolt og ikke ka
hjelpe til selv. Uten utstyr har Mc
og ungene liten eller ingen mulig
het til & heise Far om bord igjer
Historien kan fortelle om flere til
feller med gratende Mor og para
lyserte unger som kommer til hav
med dpd Far pa slep.

Det finnes etter hvert flere foz
skjellige innretninger som skal gjo
re det enklere & fa heist noen or
bord igjen. Suverent best er Red
ningstaljen Nautisafe, som imid
lertid ble for dyr (fattige tre tu
sen kroner!) og som derfor er gét
ut av produksjon. Redningsselska
pet valgte den, uten at batfolket s
hvor bra den var.

Hvis du ikke finner noe bruk
bart, sd forbered deg: Ha klar e:
kasteblokk som du heiser et pa
meter over dekk med et fall. Gjen
nom denne blokka skjeerer du e;
line som du fester til den som lig
ger i sjgen. Den andre enden fp
rer du gjennom en skjatlaper oy
tilbake til genuavinsjen. Med e
slik anordning gar det & heise e
tung person om bord. Fallvinsje
ne er for svake.

Vimad ha en metode for & fa heis
en person om bord igjen.

SIGNALISERING. Da har vi veer
igjennom det viktigste, likevel e
det mye igjen. Det er vitalt viktig
kunne signalisere en ngdssituasjon
og da er VHFen uunnvzerlig.

Gar du pa kanal 16 med en npd
melding, blir du virkelig hert! Oy
hjelpen er underveis, det kan d
stole pa.

Vi valgte 4 la den gamle VHF.
en ga med LIBRA V for 4 bytte ti
et moderne apparat med DSC, GM-



DSS og MMSI. Bak disse bokstave-
ne skjuler det seg et digitalt kalle-
signal, en automatisk nedkalling
og en entydig identifikasjon av ba-
ten. Denne stasjonen er tilkoblet
GPS-plotteren vér, derfor vil posi-
sjonen inngé i ngdmeldingen, ba-
re vi trykker pa den rede knappen.
Alt fanges opp av SAR-sattellittene
(Search And Rescue) og videresen-
destil Hovedredningssentalen. Hjel-
pen kan veere underveis pd minut-
ter, og de vet npyaktig hvor de skal
spke etter oss. Sa lenge vi eristand
til 4 sende pd kanal 16, om ikke an-
net, og trykke pad sendeknappen,
kan de ogsa seke etter oss, det vil
s styre rett pa signalet.

En EPIRB - en personlig ngd-
peilesender - kompletterer dette
utstyret. Den har to frekvenser.
Den ene sender digitale signaler
iil satellittene, den andre sender
igammeldagse» audiosignaler som
redningshelikoptere og rednings-
skayer kan spke pa.

De billigste koster rundt fem tu-
sen. Et par-tre lapper gir innebygd
JPS. Sant bruker vi gjerne penger
34. Baten var har (med den mo-
lerne VHFen) fatt et unikt MMSI-
iummer som 0gsi er programmert

nn i nedpeilesenderen. Den sen-
ler dette til satellittene, sammen
ned posisjonen var. De vet hvem
/i er og hvor vi er.

Belte og bukseseler nok en
gang!

Intet kan erstatte en VHF med
GMDSS.

ALT DET ANDRE. Sjekart, linjaler og
sa videre trenger jeg vel ikke 4 nev-
ne en gang.

Vi liker godt var «Grab Bag» -
en flytende «panikkbagbag» hvor
vi har/kan stappe nedi det viktig-
ste om vi ma forlate baten i en fart.
Det er handholdt VHE, lykt, sig-
nalhorn, strobe-lys og nedpeile-
senderen. En vannflaske og en po-
se peanptter ville heller ikke veert
av veien, om vi risikerer & bli lig-
gende i gummibaten noen timer,
men det er det ikke plass til i ba-
gen. Skulle vi seilt over hav, vil-
le vi selvsagt utstyrt oss vesent-
lig mer seriost.

Ellers satser vi selvsagt pa de go-
de, gamle signalene som lykt, horn,
ngdraketter (for dem som skal slip-
pe kysten), rode handbluss (for al-
le) og dessuten en raykboks.

Deterrartatikke flere tenkerre-
fleks pé sjoen. Egentlig burde stor-
seiltoppen veert reflekterende, men
det er en bra lgsning & klebe re-
fleks hpyt oppe i masten. P4 LI-
BRA VI har vi to 20 centimeter
brede refleksbdnd i mastetoppen,
ett rodt og ett gront med 80 cen-
timeter avstand. Sgk i morket skjer

ofte med lyskastere, og da blir vi
sett pa langt hold.

RADARREFLEKTOR. Verdien av en
radarreflektor kan diskuteres. En
plastbat med aluminiumrigg og seil
gir et bedre ekko enn den vanlige
platereflektoren, men radarreflek-
tor er jo et kravialt unntatt i de al-
ler minste batene.

Den gammeldagse firkanten satt
sammen av kvadratiske alumini-
umplater er i alle fall tilnaermet
ubrukelig, det testet vi for man-
ge ar siden.

For & virke sdnn noenlunde, ma
den i alle fall monteres slik at den
«stdr» pa spissen, men det er s
vanskelig at du nesten aldri ser
det. Mer finurlige versjoner fin-
nes, og er sa gode i folge rekla-
men. De beste er lagd etter prin-
sippet dielektrisk sfeere (slik som
vanlige refleksbrikker). De kon-
sentrerer radarstrilen og sender
den ngyaktig tilbake til utgang-
punktet. Den versjonen vi har, er
trolig utgatt, men den engelske Cy-
clops er 4 3, kanskje ikke i Norge,
men du kan bestille pa sALES@cy-
CLOPSTECH.CO.UK.

Slike reflektorer er forholdsvis
store og tunge, og skal monteres s
heytsom mulig. Vihar virimaste-
toppen. Ugunstig vektplassering,
men slike hensyn tar vi ikke.

A VESTLYS: Redningsvestene er utstyrt med smé
stroboskoplys. Vi bytter fra vare mer enn 20 &r

gamle Crew Saver til nye Baltic Argus, blant annet
fordi utlgserutstyret kan inspiseres og kontroileres.

<« PANIKKBAG: En «panikkbag» for viktig utstyr
om vi ma forlate béten i en fart: Ngdpeilesender,
handheldt VHF, signalhorn med pumpe, Iykt og
stroboskoplys (blinklys).

W SLADREKOMPASS: Det opprinnelige hovedkom-
passet er forvist til skipperkgya. Et slikt sladre-
kompass er veldig nyttig for  sjekke hvordan du
ligger om natten i tilfelle vinden snur.

RESERVESTYRING. De fleste batereri
dag utstyrt med en eller annen form
for reservestyring. Det er var bat
ogsd, men vikan i tillegg styre med
vart spesielle drivanker, som heter
Seabrake, kjgpt direkte fra Austra-
lia. N4 har det imidlertid fatt norsk
importer, Tomrica, og ber finnes i
alle bater. Det koster et par store
lapper, men det er det verdt.

Drivankeret er dessverre negli-
sjert, men alle trenger det. Forst og
fremt for 4 ikke drive av, men ogsa
for & holde baugen opp mot sjgene
nar fremdriften forsvinner,

Alle trenger et drivanker.

OPP | MASTEN. Det er var oppfat-
ning at en seilbat ikke er ferdig
rigget for den har mastetrinn. Det
har vi hatt i mer enn 20 ar og har
hatt glede av det mang en gang.
Tenk bare pa et skaret fall, en pde-
lagtblokk eller en rullesvivel som
ikke vil lspe - jeg grosser ndr jeg
tenker pd konsekvensene, seer-
lig na som det blir stadig mer al-
minnelig med rullestorseil. Hva
gjor du om noe skjeerer seg i top-
pen da?

Det er nesten umulig & g til
veers i batsmannsstol i sjggang.
Det er langt fra risikofritt 4 kla-
tre i trinn heller, men da kan jeg
sikre meg mye bedre - og bruke
batsmannstolen samtidig.

A DRIVANKER: Uten drivanker blir vi
liggende pa tvers av bplgene, og da
kan det vaere nesten umulig 4 jobbe
for & utbedre feil for & kemme videre.
Denne versjonen er ogsd fin som ngd-
styring.
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Trinnene er dessuten viktige for
& fa inspisert riggen. Det gjor vi
oftere enn bare var og hest. N&
blir det dessuten stadig mer van-
lig & sette baten pa land uten 4 rig-
ge ned. Nar far du inspisert riggen
skikkelig da?

REDNINGSFLATE ELLER EI? Disku-
sjonen om redningsflite har bol-
get frem og tilbake helt siden Fast-
net-tragedieni 1979. Der omkom 14
mennesker, de fleste etter 4 ha for-
latt bitene som fortsatt flat. Leer-
dommen var at bdten er den beste
redningsflaten si lenge den flyter.

Men det hender at bater forsvin-
ner under fottene pé folk eller at de
brenner opp. Skulle vi bedrive seri-
os havkryssing - det vil si mer enn
& krysse Nordsjgen, ville vi selv-
sagt fore med oss en redningsfla-
te. I neerere farvann er en gummi-
bat en noksa bra redningsflate, for
med vart utstyr for nedsignalise-
ring kan vi forvente 4 bli plukket
opp pi én time, i verste fall to. Vi
satser pa den.

Langt utpd er det ikke trygt &
slepe den, det har vi sargelig er-
fart, men vi har funnet en méte 4

binde den opp til hekken slik at
den er trygg.

STORMSEIL. Dagens rullefokk burde
gjore nytten til alt annet enn sto-
re havkrysninger. Det samme kan
vel sies om rullestorseilet. Den som
fortsett har vanlig reving, mé i al-
le fall sgrge for at storseilet lar seg
dypreve ved et tredje malje- og re-
velinesett. Doyle markedsforer en
storfokk som kan tres utenpa etinn-
rullet forseil. Den skal vi se neer-
mere pa.

«SMAPLUKK». Vi har en diger dyk-
kerkniv med belgeegg og hammer
for kapping av tau i en nedssitua-
sjon, en kraftig lykt som er mon-
tert slik at den ogsd fungerer som
ngdlys under dekk.

De livsviktige koniske treplug-
gene ligger ikke i en skuff, men er
festet med teip til stedene der de
forventes a brukes: pa skroggjen-
nomfpringene. Og si har vi selv-
sagt et velfylt medisinskrin, men
hvem har ikke det? Og kikkert, ra-
diomottager og alt det andre. Og
selvsagt flere kompasser.

Lenseutstyr er for gvrig merenn

A TROBOLYS: Vesentlig sikkerhetsutstyr: Navisafe diodelys med bade fast lys og
blink er en selvfglge. Og billig. 700 kroner for bide Iykt og montasje. Den har mag-
netkobling og kan derfor bli med i panikkbagen.
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sméplukk, men det er viktigere a
veere utstyrt for 4 stoppe lekkasjer.
Ingen manuell lensepumpe har ka-
pasitet til 4 redde en bat som hol-
der pa 4 synke, det testet vi ut den
gangen dette bladet het Seilas for
mange irsiden. Detkan bareen el-
ler flere kraftige, elektriske lense-
pumper. Det forutsetter imidlertid
at det er strem nok til dem.

Baten var er selvsagt forsynt
med den obligatoriske manuel-
le pumpen, men vi fester lit til at
verdens beste lensepumpe er redd
mann med batte. Vi har derfor fle-
re kasteppser om bord, en av dem
alltid festeti akterpulpiten, klar til
pyeblikkelig innsats.

S4 har vi en ordentlig boltsaks
som gjer det enkelt & kappe riggen.
Den er billig pa Biltema. Maste-
brekk eriutgangpunktet ikke tru-
ende, men det blir akutt farlig om
riggen ligger og dunker mot sku-
tesiden i sjpgang. Vi vil kunne bli
kvitt den og heller overlate saken
til forsikringsselskapet.

Og da har vi kanskje fatt med
oss det meste? Det dukker jo all-
tid opp et eller annet...

A A YHF: En moderne VHF med GMDSS
(automatisk ngdkalling med identifikasjon
av baten og eventuelt posisjon) bgr ha
f@rsteprioritet hos alie. En handhotdt sta-
sjon er srlig viktig om du mister masten
med antennen. Den er ogsd viktig 4 {3
med seg om du mé forlate baten.

A PYROTEKNIKK: Det er godt & ha litt
<fyrverkeri» i form av fallskiermbluss,
handbluss og kanskje en rgykboks. Men
det er dyrt, og dessuten «ferskvare». Har
du en vanntett container, slik som her,
og dessuten en stor pose silicagel, holder
«varene» seg friske i mange ar etter ut-
Igpsdato. Tester har bevist det.

A DANBUDY: Alt pa ett brett: Dan-
buoyen har mast som kan trekkes ut
til mer enn to meter og har flagg og
lys i toppen. Denne er forbundet med
livbgye med 4 meter flyteline som

er kveilet opp med strikk. Bgya har
drivanker (falmet). | midten henger
Redningstalien Nautisafe. Med denne
kan en liten og vever kvinne heise

en rgslig mann om bord med letthat,
Titsvarende typer finnes pa markedet.
Tit sammen ganske dyrt, men tgr du
egentlig seile utan?

A LIVLINE: Vel sé viktig som red-
ningsvesten: Sgrg for & bli om bord
med livline. Legg merke til kroken som
kan lases. Slik risikerer vi ikke at den
presses opp nar den trykkes mot noe.

ki LES 06SA

SElLmagasinet 2008/4: Sikkerhets-
utstyret bit for bit. (Kan lastes ned
gratis for abonnenter pd www.seil-
magasinet.no)



